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An anti-skid stud made of one single material, said stud being oval in cross-section and in 
the lengthwise direction nearly wedge-shaped. 
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FRIED. KRUPP GESELLSCHAPT MIT BESCHRANKTER HAPTUNG 

in Essen 



Gleitschutzkorper fiir Pahrzeugreif en 

Die Erfindung betrifft Gleitschutzkorper fiir Pahrzeug- 
reifen. 

Gleitschutzkorper, die auch als Spikes bezeiohnet werden 
und aus einem Sohaft bestehen, welcher an einem Ende ei- 
nen flanschartig verbreiterten Kopf aufweist, eine axiale 
Bohrung besitzt und in dessen Bohrung ein Stift einge- 
setzt ist, der tiber das kopf lose Ende des Schaftes hinaus- 
ragt, in der Schaf tbohrung nicht bej/eglich ist und in 
der Regel aus. Hartmetall besteht, sind bekannt. Mit 
Spikes versehene Reifen haben besonders auf glatten 
StraBen eine gute Bodenhaf tung. Nachteilig ist aber, daB 
die bekannt en Spikes die Laufruhe der Fahrzeuge v erm in - 
dern und die StraBendecken beschadigen. Diese unervriinsch- 
ten Eigenschaf ten werden insbesondere dadurch verursacht, 
daB sich die Spikes im Reifen wahrend der Pahrt bewegen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Gleit- 
schutzkorper fur Pahrzeugreifen zu schaffen, der im Reifen 
moglichst f est verankert ist und sich im Reifen wahrend der 
Pahrt moglichst wenig bewegt und dadurch geringe Rollgerau- 
sche und geringen Strafienabrieb verursaoht. * 
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Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird da- 
durch geld st f dafl der Gleitschutzkorper aus einem nach 
Art eines Keiles abgeflachten Schaft besteht, auf des- 
sen grfSflter Querschnittsflache sich ein Kopf befindet, 
der einen runden oder ovalen QuerBchnitt hat und Uber 
die groflte Querschnittsflache des Schaft es hinausragt. 
Besonders vorteilhaft 1st es, wenn der Gleitschutz- 
korper entsprechend der Erfindung so ausgeftthrt wird, 
dafl sich La^p und Breite des keilfSrmigen Sohaftes 
zu s einem nicht mlt einem Kopf versehenen Ende hin 
verkleinern. Der allseitig keilformlge Schaft bewirkt 
einen festen Sitz der Spikes ini Reifen. Wahrend des* 
Fahrens wird die Eigenbewegung des Gleitschutzkorpers 
im -Reifen gemafl der-Erf indung insbesondere dadurch 
eingeschankt, dafl der Kopf eine .Nut besitzt, die dem 
grdflten Durchraesser des Querschnittovals des Kopf es 
folgt und in den Kdrper des Schaftes hineinrelcht. 
Wahrend des Fahrens preflt sich der Reif engummi in 
diese Nut und verhindert daher waitgehend die Eigenbe- 
wegung des Spikes. Dieser Effekt wird entsprechend der 
Erfindung in vorteilhafter Weise dadurch unterstUtzt, 
dafl in der Mitte der Nut eine Bohrung angebracht 1st. 
Die auf den Spikes wirkenden Krafte werden besonders 
gut dadurch abgefangen, dafl alle seine Kan ten gerundet 
sind. Eln Gleitschutzkorper, der eine der Erfindung ent- 
sprechende Form hat, bringt seine guten Eigensohaften 
nur dann voll zur Wirkung, wenn er aus gesintertem 
Hartmetall besteht. 
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Der mit der Erflndung gegentlber dem Stand der Teohnik 
erzielte Vorteil besteht insbesondere darin, daB 
Straflenabrieb und Rollger&usche vermindert werden. 

Bin AusfUhrungsbeispiel des ErfindungBgegengtandes 
1st in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 s Auf sicht auf den Kopf des Gleit- 
schutzkorpers. 

Flg.~2: ~Vorderansicfr£ *des^GreiTscMt"zlcarperB # 

Fig. 3: Seitenansicht des frleitschutzkorpers. 

Der entsprechend der Erfindung beschaffene Gleitschutz- 
kSrper besteht aus Sinterhartmetall. Der Kopf 2, mit dem 
der GleitschutzkSrper im Reifen 5 verankert ist, hat einen 
ovalen oder runden Querschnitt und weist eine Nut 3 auf , 
die entsprechend dem langsten Durchmesser des QuerBchnitt- 
ovals des Kopf es 2 rerl&uft und in den KSrper des Sohaftes 
1 hineinragt. Der sich an den ovalen Kopf 2 anBohlieflende 
Sohaft 1 hat eine keilartige Form. Besonders vorteilhaft 
ist es, wenn sich Lange und Breite des Schaftes 1 zu sei- 
nem kopflosen Ende hin t welches aus dem Reifen 5 heraus- 
ragt f verringern. Da alle Kant en des GleitschutzkBrpers 
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gerundet sind, hat der Sohaft 1 eine zweiBeitig- 
keilartige Oder quasi-konisohe Form. Vorteilhaft 
1st es auch, wenn in der Mitte der Nut 3 nooh eine 
Bohrung 4 angebracht ist und in den Korper des 
Schaftes 1 hineinragt. In die Nut 3 und die Bo li- 
ning 4 preflt sioh wahrend der Pahrt das Reifen- 
gummi, wodurch dem GleitsohutzkBrper im Reifen 5 
ein fester Halt gegeben wird. Durch die keilartige 
Form und den von der Kreisform abweichenden Quer- 
sahnitt des Schaftes 1 wird die Eigenbewegung des 
Spikes eingeschrankt. Die gerundeten Kanten sind 
besonders gut geeignet, urn die auf die Spikes 
wirkenden Krafte auf zunehmen. 
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1. Gleitschutzkorper ftir Fahrzeugreifen, daduroh gekenn- 
V^yzeichnet, daB er aus einem nach Art eines Keiles ab- 
geflachten Schaft (1) besteht, auf dessen groflter Quer- 
schnittsflache sich ein Kopf (2) befindet, der einen 
runden oder aalen Querschnitt hat und Uber die grSflte 
Querschnittsfl&ohe des Schaftes (1) hinausragt. 

2o GleitsohutzkBrper naoh Anspruoh 1, dadurch gekennzeiohnet, 
dafl sioh Lange und Breite des keilformigen Sdhaftes (1) zu 
seinem nicht mit einem Kopf versehenen Ende hin verkleinern. 

3« Gleitschutzkorper naoh. den Anspriiohen J und 2 f daduroh ge- 
kennzeiohnet, daB der Kopf (2) ein^ Nut (3) besltzt, die 
dem gr<5Bten Durchmesser des Quersohnittovals des Kopfes (2) 
folgt und in den Korper des Sohaftes (1) hineinreioht. 

A-o Gleitschutzkorper nach Anspruoh 3, dadurch gekennzeiohnet, 
daB in der Mitte der Nut (3) eine Bohrung (4.) angebraoht 
ist. 

5. Gleitschutzkorper naoh den Ansprilchen 1 his 4-, daduroh ge- 
kennzeichnd^ daB alle seine. Kanten gerundet sind. 

6. Gleitsohutzkorper naoh den Anspriiohen 1 bis 5, daduroh ge- 
kennzeiohnet, dafl er aus gesintertem Eartmetall besteht. 
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